Handlungsfeld ,Kfz-Verkehr & StraBennetz” (stand: Februar 2016)

Umsetzungsh izont

MaRBnahmenfeld EinzelmaBnahmen Prioritat rz- | mittel- | lang- Kosten / Anmerkungen
frlstlg fristig | fristig

1) Definition eines VorrangstraBennetzes
u. a. zur Priorisierung von Instandhaltung / hoch Vorschlag ist Teil des VEP
Infrastrukturmanagement

2) Definition eines landwirtschaftlichen

Stadt, StralRen-
baulasttrager

. o mittel [ ] unter Beteiligung der Landwirte  Stadt, Landwirte

Vorrangnetzes inkl. Qualitatsstandards gune
Weiterentwicklung 3) Untersuchung von Netzfillen
des StraBennetzes = -

- Durchfahrtsperrung der FeldstralRe fiir Kfz mittel [ Landwirtschaft und Anlieger frei;

- Herausnahme des Prozessionswegs . Beschilderungskosten (je Schild ca.

mittel [ ] 500 €)
aus dem StraBennetz -
a
- Sperrung der Wickeder StraRe fiir Kfz MaRnahme wird nicht empfohlen -

- Umdrehung der EinbahnstralRenregelung

in der BismarkstraRe MaRnahme wird nicht empfohlen -

1) Einrichtung neuer Tempo 30-Zonen im NebenstralRennetz:

- Wohngebiete in Ostbliren hoch
- BismarkstraRe hoch [

- Ostbiirener StraRe: nordl. Bebauungs- hoch - Beschilderungskosten
grenze (Hausnr. 119) bis Eulenstr. (je Schild ca. 500 €)

- Mersch-Siedlung (Merschstr., Wickeder
Str., Schmiedestr.)

Stadt

mittel [

Harmonisierung - Konigsweg sowie westl. davon die

Wickeder StraRe mittel n

und Anpassung der

zuldssigen 2) Umsetzung von 30 km/h auf Abschnitten voraussichtlich |st eine Terr.1pored.u2|erung n.lcht auf Grl:mdlage der aktuellen r'echtl. Anf.orderu'ngen (vel.
Geschwindigkeit . . StVO) begrundbar. Mittel- bis langfristig ist aber eine Lockerung der Bedingungen in Aussicht.
(innerortlicher) HauptverkehrsstraRen A .
Beschilderungskosten ca. 500 € / Schild
L ST Stadt, Kreis Unna
- Altendorfer StraRe (K 28) mittel [ [ ] ) el
Strallen NRW
- Schwerter StraRe (L 673)
Ardey: hoch - - Stadt, StraRen
- Ardeyer StraRe (L 673) NRW
Fromern: mittel . heute bereits Stadt, StraRen
- Von-Steinen-StralRe (L 679) 40 km/h NRW
O mittel [ [ Stadt, Kreis Unna

- Ostbirener StralRe (K 24)
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Handlungsfeld ,Kfz-Verkehr & StraBennetz” (stand: Februar 2016)

MaRnahmenfeld

3)

EinzelmaRnahmen

Bausenhagen:

- Palzstralle (L 881) i)
Frohnhausen: .

- Palzstralle (L 881) bzl
Warmen:

- Landstrafe (L 673) mittel
- Stentroper Weg (K 33)

Mitte: hoch

- AlleestraRe (L 673)

Prifung weiterer Geschwindigkeitsreduzierungen
(Harmonisierung) im weiteren StraRennetz

- Hauptstr. (L 673) zw. Altendorf und

Dellwig: 70 km/h 2]
- Hohenheide: 50 km/h .
(westl. Ortseingang bis Ostbiirener Str.) il
- Ostblrener Str.: 50 km/h .
. mittel
(Schwarzer Weg bis Hausnr. 119)
- Stentroper Weg: 50 km/h .
(vor nordl. Ortseingang Warmen) it
- Palzstr.: 50 km/h .
N . mittel
(6stl. des angebauten Bereichs Stentrop)
- Priorsheide in Bausenhagen: 50 km/h mittel
- Westicker Str. (L 673) kurzer Abschnitt im L
Gewerbegebiet : 50 km/h el
- Karrenweg zw. Stentrop u. Hohenheide: .
50 km/h mittel
- Heideweg (auRerorts), Ardey: 50 km/h mittel
- Palzstr., Stentrop: 30 km/h (6stl. Strecke) niedrig

Ringstr., Altendorf: 30 km/h hoch
Hohenheide, Mitte: 30 km/h

(westl. des Querwegs) tec
- Harthaer Str., Mitte: 30 km/h mittel
- W.-v.-Siemens-Str., GE Westick: 30 km/h mittel

Prioritat

Umsetzungshorizont

kurz- | mittel- | lang-
fristig | fristig | fristig
| | |

Kosten / Anmerkungen

Aufwertung der stadtebaul.
Situation im Rahmen einer
Neugestaltung

Beschilderungskosten
ca. 500 € / Schild

Harmonisierung zw. den Ortslagen
und Sicherung Radverkehr

zur Einleitung der neuen Tempo
30-Strecken

Sicherung Radverkehr

Harmonisierung zw. den Ortslagen

Sicherung Radverkehr

u. a. Radroute, kurvig

Sicherheit Anwohner

i.R. der Umgestaltung und
Aufwertung

Ruhrtalradweg

Stadt,
StraBen NRW

Stadt,
StraBen NRW
Kreis Unna

Stadt,
StraRen NRW

Stadt,
StraBen NRW

Stadt

Stadt,
Kreis Unna

Stadt

Stadt

Stadt,
StraBen NRW

Stadt
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Handlungsfeld ,Kfz-Verkehr & StraBennetz” (stand: Februar 2016)

Umsetzungsh izont

Prioritat rz- | mittel- | lang-
frlstlg fristig | fristig

MaRBnahmenfeld EinzelmaBnahmen Kosten / Anmerkungen

4) ,Freiwillig Tempo 40“ . .
. . . . zunachst testweise, Stadt, unter
(informelle Beschilderung auf sensiblen mittel [ . .
. . Beschilderungskosten Riicksprache Land
Abschnitten, z. B. Westicker StralRe)
1) StraBenraumgestaltung vom Rand aus
(stadtebauliche Bemessung) als Grund-
prinzip bei Neu- und Umgestaltung vel. RASt 06
2) Schrittweise Umges.taltung von Woh"n- und hoch Daueraufgabe Ifd. Umsetzung im Rahmen der Stadt
SammelstralRen zu integr. Verkehrsraumen, Sanierungszyklen
punktueller Stralenraumumbau (z. B. Im
Wiesengrund, Muhlenbergstr., Nordstr., ...)
vertragliche und Querschnittentwurf Teil des VEPs; Stadt,
integrierte ) Ummmsilime e Alosseie hoch - Kosten Seltenraumumgeicaltung: Stra.Ben NRW,
ST ca. 80-100€/ m?%; Anlieger und
| Kosten Schutzstreifen: ca. 15€/m Handler
gestaltung Aufwertung der Verbindung
Bhf. <-> Innenstadt;
4) Umbau Harthaer StraRe mittel [ [ Kosten Seitenraum/Parken: Stadt
ca.70-90 €/ m?
Kosten Schutzstreifen: ca. 15€/m
5) Unterstitzende MaRnahmen zur Reduktion E— . ca. 500 € / Schild;
der gefahrenen Geschwindigkeit, z. B.: mittel Daueraufgabe B S -/ SCiiG; Stadt
) ; ) ca. 5.000 € / Dialogdisplay
Markierung, Beschilderung, Displays
1) Detallp'rufl‘mg u. Anlage von Kreisverkehrsanlagen Kostenangaben ohne Grunderwerb
Potenziell in Betracht kommende Knoten:
- Altendorf: Billmericher Weg (K 28) /
Altendorfer Str. (K 28) / Schwerter Str. mittel [ Kreis Unna, Land
(L 673) / Langscheder Str. (L 673) Kreisverkehre;

Umgestaltung von - Mitte: Mendener Str. (L 679) / Ruhrstr. hoch | Kosten je Kreisverkehr Stadt, Land
g g - Mitte: Hohenheide / Querweg (K 24) hoch [ ca. 250.000 - 300.000 € Stadt, Kreis Unna
Knoten und . .

Einmiindunzen - Ostburen: Ostburener Str. (K 24) / Kesse- hoch . U
undunge burener Weg/Bausenhagener Str. (K 23)
2) Detailpriifung u. Anlage von Kreisverkehrsanlagen. Kosten je Minikreisel:
Potenziell in Betracht kommende Knoten, weitere sind zu prifen: ca. 50 - 80.000 €
- Muhlenweg / Am Birnbaum (Fromern) niedrig n
- - - Stadt
- Auf dem Spitt / Muhlenweg (Frémern) niedrig n
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Handlungsfeld ,Kfz-Verkehr & StraBennetz” (stand: Februar 2016)

MaRnahmenfeld

Gestaltung von
Ortseingdngen und
Eingangsbereichen

zu Ortskernen

3)

1)

EinzelmaBnahmen Prioritat

- Hauptstr. (L 673) / Ahlinger Berg (Dellwig) niedrig
- Bismarckstr. / Graf-Adolf-Str. (Mitte) hoch

- Overbergstr. /Im Wiesengrund (Mitte) hoch

oot
- Pater-Delp-Str. / Paul-Lobe-Str. (Mitte) niedrig
- P.-L6be-Str. / Fichten- / Ahornweg (Mitte) niedrig
- P.-L6be-Str. / C.-Mierendorff-Str. / Von- o

Galen-Str. (Mitte)

Umsetzungshorizont

kurz- | mittel- | lang-
fristig | fristig | fristig
n

Gestaltung der Einmiindungen vom Haupt- in das NebenstraRennetz, z. B.:

Ardey:

- Ardeyer Str. / Heideweg mittel

- Ardeyer Str./Zur Haar niedrig

- Ardeyer Str. / Bredde niedrig

Mitte: .

- Westicker- / Lessing- / Schillerstr. !

Warmen: .
niedrig

- Landstr. / Zur Tigge

Programm zur gestalterischen Betonung der Ortseingange, Reduzierung der
Durchfahrtgeschwindigkeit sowie Stiftung von Identitéat, z. B.:

Dellwig:

- Fahrbahnverengung am nérdlichen mittel
Ortseingang (Strickherdicker Weg)

Ardey:

- Fahrbahnverengung am 6stl. Ortseingang mittel
(Ardeyer StralRe Hohe FeldstraRe)

Frémern:

- Fahrbahneinengung siidl. des Ortskerns
auf der Von-Steinen-StraRe hoch

- Fahrbahneinengung Auf dem Spitt,
Beginn der 30er-Zone

Kosten / Anmerkungen

Programm , Minikreisverkehre:
Ziel: 1 Minikreisel/Jahr

Stadt, Land

Stadt

Stadt und
jeweiliger
Baulasttrager

Programm auflegen
ca. 15.000 € pro Jahr

je Ortseingang ca. 2.500 - 5.000 £.
Programm auflegen mit 10.000 €

PROLETT, Stadt, Kreis Unna,

Kreisverkehre konnen ahnliche S N

Funktion Gbernehmen
(vgl. vorherige MalRnahmen)
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Handlungsfeld ,Kfz-Verkehr & StraBennetz” (stand: Februar 2016)

zungshorizont

MaRBnahmenfeld EinzelmaBnahmen Prioritat kurz- mittel- | lang- Kosten / Anmerkungen
fristig | fristig | fristig

Warmen:

- Fahrbahnverengungen am nordl. mittel n
Ortseingang (Stentroper Weg)
Bausenhagen:

- Fahrbahnverengungen auf der niedrig u
Priorsheide am westlichen Ortseingang
1) Anschluss GE Schiirenfeld an B 233 hoch - - gem. Planung bei
mittels LSA-geregeltem Knoten Umsetzung des GE
2) Integr. Leistungsfahigkeitsuntersuchung des
mogl. Ausbaustands der relevanten Knoten:
- B233/K26

. - B 233/GE Schiirenfeld
ErschlieBung - B 233/L 673 HauptstraRe Identifikation von Zeitliicken fur

G?werbegebiet - B 233/L 673 Ardeyer StraRe Linksabbieger aus dem Stadt,
Schiirenfeld, B 233 (Priifung einer Vollsignalisierung) hoch Strickherdicker Weg Richtung StraBen NRW

— Unna; Gutacht .5-10.000 €
Prifung von Wirkungen einer FuRganger- nina; Butachten ca

R'.:iCkStau.am LSA auf der B 233 nordl. des Strickherdicker Fernschaltung: ca. 5 - 10.000 €
Strickherdicker Wegs mit stidl. versetzter Haltelinie g:ca. ’
Weg / B233

Prifung einer Integration von Fern-
schaltungen fiir Busse aus dem
Strickherdicker Weg
3) flankierend: bauliche Verkehrsberuhigung
des Strickherdicker Wegs (zur Vermeidung niedrig
von Durchgangsverkehr)

Kosten abhangig von baul.

Ausgestaltung Stadt

Seite 5von 5



Handlungsfeld ,,Wirtschaftsverkehr” (stand: Februar 2016)

Umsetzungshorizont Kosten /
MaRBnahmenfeld EinzelmaBRnahmen Prioritat " . " o
kurzfristig | mittelfristig | langfristig | Anmerkungen

1) Erstellung eines Lkw-Vorrangnetzes hoch Netzvorschlag ist bereits im VEP vorhanden

2)  Optimierung der Verkehrslenkung (z. B.

hoch Absti it Land
groRraumige Beschilderung, Lkw-Karten) o¢ - R

Lenkung des Lkw-

Verkehrs 3) Nachjustierung digitaler Routingsysteme . .
- . . Abstimmung mit
(z.B. Lkw-Lotse) und Ubertragung in mittel ] ] )
S Kartenanbietern
Navigationssysteme
4)  Lkw-Durchfahrtverbote bzw. Tonnagen-
beschrankungen in sensiblen Bereichen, die Beschilderungskosten  Stadt, Kreis Unna,
umfahren werden kénnen. hoch n (ca. 500 € / Schild); Land, Wirtschaft
keh dnerisch z. B.: Heideweg, Thabrauck, Priorsheide, i
Ver T; rs:r nerIS(; e Feldstr., Wickeder Str. Iii(tj:rf:ier::lzﬁndgir
Mafina n?:n !'m 5) Erhalt der bestehenden Beschrankungen hoch MEEER
Kommunikation auf Hubert-Biernat- und EulenstraRe
1) Information und Kommunikation Einbindung der
(z. B. im Internet, Flyer, etc.; Vereinbarung hoch begleitende Daueraufgabe Unternehmen und
von Selbstverpflichtungen) Anwohner
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Handlungsfeld ,,Radverkehr” (stand: Februar 2016)

Umsetzungshorizont Kosten /
WET EL T E G EinzelmaRnahmen Prioritat o . o o
kurzfristig | mittelfristig | langfristig | Anmerkungen

1) Weiterentwicklung des Radroutennetzes
(Haupt- und Nebenrouten)

hoch Netzvorschlag ist bereits im VEP enthalten Stadt

Stadt, Kreis Unna,

2) SchlieBung von Netzliicken hoch Daueraufgabe StraRen NRW

3) Anpassen und Erweitern der Beschilderung
Weiterentwicklung und Wegweisung; Integration wichtiger mittel
Ziele, Routen sowie Nachbarkommunen
4) Anbindung des Ruhrtalradwegs an das

Daueraufgabe im Zuge der SchlieBung

.. Stadt, Kreis Unna
von Netzllicken

des Radwegenetzes

stéic!tische Wegenetz, prio.ritéir zu touristisch- mittel [ . 300-§82t235chi|d Stadt
en Zielen (z. B. Innenstadt, Himmelmannpark)
5) Wegweisung und Hinweisschilder zu/von Stadt,
anderen (tourist.) Zielen bzw. Gastronomie, mittel n Gastronomie,
Unterkinfte; ggf. neue tourist. Routen Hotelbetriebe, ...
Verbe.s.se.rung. der 1) Freigabe von EinbahnstraRen in Gegenrichtung:
Durc;\:'nlasmgkel; des - BodelschwinghstralRe mittel [
Bes:I:IZ::nL;;ung - Im Héfchen mittel [ Zusatz.schilder L'lnd
- Hintere StralRe (westl. Ast) mittel [ ] Markierungen im
- Heideweg (unechte Einbahnstr.) hoch n Kreuzungsbereich
- PoststraRe hoch n (ca. 500 €/Schild)
- Ll S hoch . Detailprifung bereits
- Karl-Wildschitz-StralRe hoch | erfolgt
- Jagertal hoch [ Stadt
- NordstralRe mittel [
- Kénigsweg hoch [
nur in Verbindung mit weiteren MaRnahmen maglich (siehe Prifliste der Stadt Fréndenberg):
- Am Schwimmbad
-> Markierungen an Kreuzung Am hoch ] Kosten
Schwimmbad/Im Héfchen Markierungen:
- LindenhofstraRe . ca. 10-15€/m
. . mittel [
-> Ausfahrt Von-Steinen-StraRRe sichern
- BismarkstralRe, Einfahrt Westicker Str. mittel . - gfg'nr:‘l:;a‘g:s‘c’ttrlég:r S_—

-> Knotengestaltung schwierig (Teiehen
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Handlungsfeld ,,Radverkehr” (stand: Februar 2016)

Umsetzungshorizont
MaRnahmenfeld EinzelmaBRnahmen Prioritat " . > o o Kosten /
Anmerkungen
- SlidstraRe
zuvor Priifung auf Ausweichstellen bei niedrig ]
gegebenem engen StraRenraum
- Schroerstralle Freigabe bis KiGa,
. hoch ]
-> entsprechend markieren danach zu eng
- Klusenweg; Hintere StraBe (6stl. Ast); keine Umsetzung empfohlen
Griner Weg; Simbergstralle (zu eng und nur schwer einsehbar)
2) Identifikation und Beschilderung
von Sackgassen mit Durchlassigkeit mittel [ ] ca. 300 €/Schild Stadt
fir Rad- und FuBverkehr
3)  Beschilderung von Umleitungen und mittel Daueraufgabe ca. 300 €/Schild

Radverkehrsfiihrung durch Baustellen

Kosten fir baulichen Radweg ca. 60 €/m?
(je nach Flihrungsform und Ausgestaltung
unterschiedlich, ggf. zusatzlicher
Grunderwerb nétig)
gem. Geh-/Radweg
hoch [ stidseitig, Schutz-

streifen nordseitig

1) Empfehlungen zur Anlage bzw. Optimierung baulicher Radwege ggf. als gemeinsame FuR-/Radwege

- L 673 (HauptstraRe, Langschede):
Unnaer Str. (B233) bis Ahlinger Berg

- L 673 (HauptstraRe):
zwischen Dellwig und Altendorf
- L 673 (Schwerter StralRe):
Altendorf bis westl. Stadtgrenze

Empfehlungen fiir Gehwegfreigabe
- L 673 (Ardeyer StraRe): siidseitig, kombiniert

hoch [ | gem. Geh-/Radweg

niedrig [ | gem. Geh-/Radweg

Radinfrastruktur- Stadt bzw.
B 233 bis Ardey Bahnhof rec . mit Schutzstreifen ‘eweili
mafhahmen - jeweiliger
- - g Baulasttrager
- Strickherdicker Weg: niedri - . begleitender gem. (Kreis Unna,
zwischen Strickherdicke und Dellwig = Geh-/Radweg StraBen NRW)
- B 233 (Unnaer StraRe): ni'lc:erj FrUQFLrJ\:Ig
zw. Langschede (Gartenstr.) und mittel [ ] [ ] estr:geg. Aenbi:du:gs
Strickherdicke (Kuhstr.) GE Schiirenfeld
- Neubau Radweg entlang der Bahnlinie: Grur?de.rwerb
Westfeld bis Fréndenbera BFf hoch [ schwierig (u. a.
von Westfe is Frondenberg Bf. Naturschutz)
- K26 (Hubert-Biernat-StraRe) mittel [ begleitender gem.

Geh-/Radweg
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Handlungsfeld ,,Radverkehr” (stand: Februar 2016)

MafBnahmenfeld

EinzelmaRnahmen

Prioritat

Umsetzungshorizont

Kosten /

2)

- K26 (Fromerner StraRe):
Ostbiirener Str. bis Fromern
- K 24 (Ostburener StraRe):
Poststr. bis nordl. Stadtgrenze
K 23 (Bausenhagener StrafRe):
zw. Ostbirener Str. und Priorsheide
K 24 (Ostburener StraRe):
stdl. Ortsrand Ostbiiren bis Bonekamp
K 24 (Querweg, Hohenheide)
Hohenheide bis nérdl. Ortsrand
L 679 (EulenstraRe):
zw. Fromern/Mihlenweg und Haarweg
L 679 (EulenstraRe):
zwischen Haarweg und Nordstrale

- L 679 (EulenstralRe):
zwischen Alleestr. und Overbergstr.

- L 673 (Westicker StraRe):
zw. Schillerstrafle und Bahniibergang

- L 673 (LandstraRe):
zw. Neimen und Frohnhausen bis Kirche

- K 23 (Bausenhagener StraRe):
zwischen Kirchweg und PalzstralRe
- L 881 (PalzstraRe): siidl. Ortsrand
Bausenhagen bis Bausenhagener StraRe
- L 673 (LandstraRe):
Warmen, Bentrop bis 6stl. Stadtgrenze

- L 673 ( W.-Feuerhake-Str., V.-Tirpitz-Str.,
UnionstralRe) sowie L679 (Mendener Str.)

Instandhaltungsmanagement von
stadtischen Geh- und Radwegen

niedrig
mittel
niedrig
mittel
niedrig
mittel

mittel

hoch

hoch

mittel

mittel
mittel

mittel

hoch

hoch

Daueraufgabe

Anmerkungen

begleitender gem.
Geh-/Radweg

Verbindung nach
Unna

begleitender gem.
Geh-/Radweg

Bestand optimieren

Gemeinsamer Geh-
/Radweg oder
Schutzstreifen

einseitig

Gehwegfreigabe nur

nordseitig, kombiniert
mit Schutzstreifen
sudseitig, ggf. nur
Piktogramme moglich
durchgangige Geh-
und Radweg-
verbindung

Stadt bzw.
jeweiliger
Baulasttrager
(Kreis Unna,
StralRen NRW)

Gemeinsamer Geh-
/Radweg
Gemeinsamer Geh-
/Radweg

Verbindung nach
Wickede

Gemeinsamer Geh-/
Radweg, wenn
Schutz-/Radfahr-
streifen nicht moglich

laufender Prozess Stadt
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Handlungsfeld ,,Radverkehr” (stand: Februar 2016)

MafBnahmenfeld

EinzelmaRnahmen

Prioritat

Umsetzungshorizont

Kosten /

Starkung der
Alternativrouten

3)

1)

Prifung und Anlage von durchgangigen Rad- und Schutzstreifen

Detailprifung ist im Rahmen der Umsetzungsplanung noch erforderlich; alternativ bei unzureichend
Fahrbahnbreite: Mischverkehr, ggf. nur einseitiger Schutzstreifen kombiniert mit baulichem Radweg

oder Fahrrad-Piktogramme am Fahrbahnrand

- L 673 (HauptstraBe):
zw. Langschede und Dellwig

- L 673 (HauptstraRe):
Unnaer Str. (B233) bis Ahlinger Berg

- L 673 (Ardeyer StraRe):
B 233 bis Ardey Bahnhof

- L 673 (AlleestraRe)

- Harthaer Stralle

- L 673 (LandstraRe):
Hoéhe Schlotstr./Zur Tigge

- Im Wiesengrund

- K24 (Ostburener StraRe):
Ostburen innerorts (Ortskern)

- K 24 (Westicker Heide/Auf dem
Krittenschlag): zw. Neuer Weg und
Hohenheide

Flihrung des Radverkehrs durch Neben-
stralRen und tber Feldwege als Alternative
zu stark befahrenen HauptstraRen

hoch

hoch

hoch

hoch

mittel

mittel

hoch

mittel

mittel

hoch

Anmerkungen

Anlage von
Markierungen:
ca. 10-20 €/m

Schutzstreifen
beidseitig
nur nordseitig,
kombiniert mit Geh-
/Radweg sldseitig
Bei nicht
ausreichenden
Breiten ggf. nur
sudseitig, kombiniert
mit Gehwegfreigabe
auf Nordseite

Schutzstreifen, ggf.
Komplettumbau

Stadt, Kreis,
StraBen NRW

ggf. Schutzstreifen im

Rahmen der
Umgestaltung

Schutzstreifen

Schutzstreifen,
Schulweg

Schutzstreifen, ggf.
Wegfall Mittellinie

Ggf. im nordlichen
Verlauf der K 24
libergangsweise nur
Piktogramme und
flankierendes Halte-
verbot fir Kfz

vgl. Karte
v.a. Kosten flr
Beschilderung (ca.
300 €/Schild)

Stadt
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Handlungsfeld ,,Radverkehr” (stand: Februar 2016)

Umsetzungshorizont Kosten /

ca. 5-10.000 €/

1) Einrichtung von FahrradstrafRen (mit Freigabe fiir Kfz):

MaBnahmenfeld EinzelmaBnahmen Prioritat o : o o
kurzfristig | mittelfristig | langfristig | Anmerkungen
FahrradstraRe
- Graf-Adolf-Strale mittel [ Ruhrtalradweg
L. Stadt
Einrichtung von i Rel e cer
FahrradstraBen L Umgestaltung, alter-
- ggf. Harthaer StralRe niedrig [ [ nativ 2u Schutz-
streifen denkbar
begleitendes Marketing, .
. 2.000-5.000 € Stadt
z. B. Flyer, Pressearbeit, Eroffnungsfeier mittel " " e @
1) Fiuhrung des Radverkehrs tber Knoten, Kreuzungen und Einmiindungen; Priifung und Anlage von s .
Fihrungsverlaufen, Aufstellbereichen, Markierungen, etc. (Liste nicht abschlieBend, weitere im abpslgggr:ng.
Radnetz zu priifen): ’
Strickherdicke:
i . . gef. Uber
Unnaer Str./Strickherdicker Weg hoch [ e L
. . kiirzlich erst neue
- Unnaer Str./Hubert-Biernat-Str. niedrig [ LSA installiert
. . neue LSA
- Unnaer Str./Heideweg niedrig [ Schiirenfeld
Langschede:
Fahrradfreundlicher - Unnaer Str./Ardeyer Str. hoch [ v a. Markierungen,
Fane . LSA-Schaltung Stadt, Kreis,
usbau von notI:en Mitte: StraRen NRW
und Querungsstellen - W.-Feuerhake-Str./Mendener Str./ hoch . v. a. Markierungen,
Von-Tirpitz-Str. LSA-Schaltung
- Mendener Str./Ruhrstr. hoch ] ggf. Kreisverkehr,
- Bismarkstr./Graf-Adolf-Str. hoch [ ] Ruhrtalradweg
- Alleestr./Unionstr./Eulenstr. hoch [ v. a. Markierungen,
- EulenstraRe/OverbergstraRe hoch [ LSA-Schaltung,
- Alleestr./Hirschberg mittel ] Schulweg
I
- Alleestr./Bismarkstr./Westicker Str. hoch n n Umgc.a_sta tung
Bahnibergang
Frohnhausen und Warmen:
- LandstraBe/Stentroper Weg niedrig [ v. a. Markierungen
- LandstraBe/SchmiedestraRe mittel u u. Knotenfiihrung
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Handlungsfeld ,,Radverkehr” (stand: Februar 2016)

Umsetzungshorizont Kosten /

MaRnahmenfeld EinzelmaRnahmen Prioritat e . o o
langfristig | Anmerkungen

z. B. breite Mittel-
inseln, abgesenkte
Bordsteine; ca. 5.-

4) Einrichtung neuer Querungshilfen an
HauptverkehrsstraRen (insb. an Knoten mit

dem Radroutennetz u. in Ortskernen): 7.500 €/Querung
AlleestralRe (L 673): ggf. zunichst

- Karl-Wildschiitz-StralRe hoch [ provisorisch bis

- Héhe. Simbergstr. niedrig u Komplettumbau
Hubert-Biernat-StralRe (K 26):

- westl. Alte Kreisstralle mittel [

- Hohe Thabrauck/Landwehr hoch ]

Ardeyer StralRe (L 673):

- Zur Haar (Sud) niedrig

- Heideweg mittel [ ] -

- zw. Thabrauck und Bredde mittel ]

- FeldstralRe hoch u

EulenstralRe (L 679):

- Auf dem Spitt/Haarweg hoch [ ]

- Nordstral3e mittel [ ]

- SpringstralRe mittel L Stadt, Kreis,
W.-Feuerhake-Str. (L 673): StraRen NRW
- BergstralRe niedrig [

- Héhe Nahversorger mittel [ ] Umsetzungsform ist
Hirschberg (K 24): im Detail zu pri]fe_ln,
- Knotenbereich AlleestraRe hoch n gef. auch als FGU
- Hohe Krankenhaus mittel ]

- Neuer Weg niedrig L]

Westicker StraBe (L 673):

- SchillerstralRe mittel [

- A.-v.-Droste-Hulshoff-Str. niedrig [ ]

Querweg (K 24):

- Hohe In der Waldemey mittel ]

- Im Schelk mittel ]

LandstraRe (L 673): .

- Warmen (vgl. Karte) szl -

Bauienha‘gener StraRe (K 23): mittel -

- Hohe Kirchweg

PalzstralRe (L 881): Hohe Prozessionsweg niedrig [
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Handlungsfeld ,,Radverkehr” (stand: Februar 2016)

Nationalen Radverkehrsplan (BMVBS)

Radverkehr nach
NRVP ca. 273.000 €

. - Umsetzungshorizont Kosten /
MaRnahmenfeld EinzelmaBRnahmen Prioritat " . o o
kurzfristig | mittelfristig | langfristig | Anmerkungen
5) Optimierung bestehender Querungshilfen hoch - . abhingig vom Stadt, Kreis,
an HauptverkehrsstraBen (vgl. Karte) Zustand StraRen NRW
1) Bestandsprifung: Erfassung von Auslas- Gutachten: Stadt, ggf.
tung und Nachfrage, Qualitatsmangeln und hoch [ ] ca. 5.000— 10 600€ externer
Wildparkerschwerpunkten o ‘ Gutachter
2) Programm zur Aufwertung und Erganzung
von Abstellanlagen an 6ffentlichen Kosten abhangig von
Optimierung und Einrichtungen (z. B. Schul- u. Jugendzen- hoch [ [ :t:ts:erlmg:lgzae:l 3:; Stadt, ggf. in
Ergénzung der tren, Marktplatz, Wohnquartiere, Nahver- s egder Kooperation mit
sorger, Kirchen, Friedhofe) o Schulen, Handel,
Abstellanlagen - . Konkretisierung
3) Erweiterung, ggf. Verlagerung und insb. el EiEET etc.
qualitative Aufwertung aller weiteren niedrig (jahrl. ca. 5-15.000 €)
offentlichen Abstellanlagen
4) Ausbau Bike & Ride — - . J: gg%h_gggaorgggj' Stadt, Kreis, ggf.
an Bahn- und Bushaltestellen ’ ) DB und BRS
Anlage
1) Ausbau Informationsangebot, Marketing- Stadt (in
Serv.l.ce, Marketing maRnahmen, Kampagnen und Aktionen zur mittel n Kooperation mit
und Offentlichkeits- Férderung des Radverkehrs Partnern)
i s . . ivater Betreiber,
arbeit 2) Angebot von Servicediensten fiir Radfahrer mittel [ [ A e_;tagtre' a
1 Stelle in der
Verwaltung
1) Benennung eines Radverkehrsbeauftragten hoch (}p'f.egnert Stadt
Mobilitatsmanage-
. . ment, Radverkehr,
Etabllerun.g einer Verkehrssicherheit)
verwaltungsinternen . . L
. 2) Etablierung eines kontinuierlichen, Daueraufgabe Organisation und .
Radverkehrsstrategie - . . N . Stadt und weitere
amterilibergreifenden Monitorings mittel laufende Aiee
(z. B. Arbeitskreis Radverkehr) Verwaltungskosten
3) Anpassung des stadt. Etats flir Ausgaben im F'nanjizggcr:itr den
Radverkehr entspr. den Richtwerten im hoch inanz Y Stadt
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Handlungsfeld ,,FuBverkehr & offentlicher Raum® (stand: Februar 2016)

Umsetzungshorizont Kosten /
MaRnahmenfeld EinzelmaBnahmen Prioritat o ] o o
kurzfristig | mittelfristig | langfristig Anmerkungen

Leitlinie bei Um- und
Neugestaltungen,
Finanzierung tber lau-
fenden Sanierungsetat

1) Stadtebauliche Bemessung mit straRen-
raumspezifischen Nutzungsanspriichen hoch Daueraufgabe
nach RASt (,,Gestaltung vom Rand aus“)

2) flachenhafte Aufwertung des 6ffentlichen Hervorhebung von
Raums, z. B.: Ortskernen und Platzen
; ) im StraRenbild, Aufwer-
- Von-Steinen-StraBe, Ortskern Fromern mittel L] tung filr FUBsanger den Stadt
raumlichen Moglich-
- Neugestaltung Alleestralle hoch u u keiten entsprechend u.
nach Vorgabe der EFA;
- HauptstraRe im Ortskern Dellwig mittel ] Kosten im Zuge der
. Konkretisierung
- Neugestaltung Harthaer Stralle mittel [ [ Ny —

3) Sichere Gehwege zwischen den Stadtteilen
und Ortslagen (Neubau bzw. Optimierung)
- Schwerter StraRe zw. Altendorf und

niedrig [
Erhdhung der Stadtgrenze
Aufenthaltsqualitit - HauptstraRRe: Dellwig bis Altendorf hoch [
und FuBginger- - Haupt_straBe: Langschede (B 233) bis hoch .
freundlichkeit im Dellwig
StraR - Strickherdicker Weg zw. Dellwig und niedri .
trallenraum Strickherdicke (B 233) & Im Zuge der
- Unnaer StralRe (B 233): zw. Langschede mittel . Konkretisierung
und Strickherdicke abzuschéatzen, ggf.
- Unnaer StralRe (B 233): in Strickherdicke hoch [ ] Grunderwgrb stadt,
notwendig ggf. andere
- Hubert-Biernat-StralRe (K 26): kurzer . Baulasttrager
. mittel [
Abschnitt westl. Thabrauck z. T. Umsetzung
- Thabrauck: nordl. Abschnitt bis Hellweg niedrig [ zusammen mit
. Radwegen
- Geh-/Radweg zw. Ardey und Mitte
. hoch [ ]
entlang der Bahnlinie
- Ardeyer Strale (L 673): im Siedlungs- hoch .
bereich Ardey
- Westfeld (Schulweg) hoch [ ]
- Von-Steinen-StraBe (L 679): Ortslage .
.. . mittel [
Fromern bis Haarweg
- EulenstralRe (L 679): Fromern bis Mitte mittel [ ]
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MaRnahmenfeld

Nahmobilitats-
freundliche
Querungen und
Kreuzungen

1)

3)

Handlungsfeld ,,FuBverkehr & offentlicher Raum® (stand: Februar 2016)

EinzelmaRnahmen

- UnionstraRe (L 673): durchgéngige
Gehwegverbindung auf beiden Seiten

- Im Wiesengrund (Schulweg)

- Hirschberg (K 24):
Alleestr. bis Neuer Weg (Schulweg)

- Fromerner StraBe (K 26): Fromern bis
Ostburen (In der Wahne)

- Ostblirener Strafle (K 24):
Ostbiren bis bis Unna und im
Siedlungsbereich Ostbiiren

- Querweg (K 24): Hohenheide bis nordl.
Siedlungsrand

- Bausenhagener StraBe (K 23):
Ostburener Str. bis Priorsheide
Kirchweg bis Palzstralle

- Bausenhagener StraRe (K 23):
Siedlungsbereich Bentrop

- PalzstralRe (L 881): nordl. Siedlungsrand
Bausenhagen bis Bausenhagener StraRe

- PalzstraRe (L 881): Siedlungsbereich
Frohnhausen

- LandstralRe (L 673): von Neimen bis
Bentrop (durchgangiger Gehweg)

- LandstralRe (L 673): von Bentrop bis ostl.
Stadtgrenze

Programm zur Aufwertung bestehender
Querungshilfen (z. B. Breiten,
Barrierefreiheit.)

Programm zur Einrichtung neuer
Querungshilfen (z. B. Mittelinseln, FGU,
auch an Kreisverkehren)

Prifung innovativer Straenraumkonzepte
(z. B. punktuell Shared Space), u. a.
vorstellbar auf westl. AlleestraBe, Ardeyer
StralRe (Hohe Bahniibergang), ...

Prioritat

mittel
hoch
hoch

niedrig
mittel
mittel
niedrig

mittel

mittel
mittel
mittel
mittel

niedrig

mittel

hoch

mittel

Umsetzungshorizont
n
| |

Daueraufgabe

Daueraufgabe

Kosten /
Anmerkungen

Im Zuge der
Konkretisierung
abzuschatzen, ggf.
Grunderwerb
notwendig

z. T. Umsetzung
zusammen mit
Radwegen

ca. 5.-7.500 €/Querung;
fr Verortung vgl. Karte
oder siehe auch
Handlungsfeld
Radverkehr

Im Zuge der
Konkretisierung
abzuschatzen

Stadt,
ggf. andere
Baulasttrager

Stadt,
ggf. andere
Baulasttrager

Stadt,
weitere
Baulasttrager
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MaRnahmenfeld

Barrierefreiheit im
Straenraum

Entscharfung von
Konfliktstellen und
gefahrlichen
Situationen

Einrichtung von Sitz-

und Spielmaéglich-
keiten

4)

5)

1)
2)

3)

4)

1)

2)

1)

Handlungsfeld ,,FuBverkehr & offentlicher Raum® (stand: Februar 2016)

Umsetzungshorizont

EinzelmaRnahmen

Knotenoptimierung (z. B. Einrichtung vor-
gezogener Seitenraume, Gehwegnasen,
Markierungen, Fiihrungen, Verengung
Uberbreiter Einmiindungen) insb. in Orts-
kernen z. B. Alleestr., Landstr. (vgl. Karte)
Verbindung zwischen Markt und Himmel-
mannpark/Rathaus aufwerten:
- Verbindung gestalterisch aufwerten, ggf.
Markierungen, Schilder, Pflaster erneuern
- Bahniibergang schienengleich belassen &
sichern (wenn Beseitigung erforderlich,
dann durch Briicke ersetzen)

stetiger Ausbau des Blindenleitsystems
barrierefreie und kontrastreiche Gestaltung
von StraRen, Wegen und Platzen

Bordsteinabsenkungen und Aufmerksam-
keitsfelder an Einmiindungen bei Neu-,
Umbau- und SanierungsmafRnahmen

Barrierefreiheit an OV-Haltestellen

Sicherung / Umgestaltung von Engstellen
- Fromern: Von-Steinen-Stralle,

- Dellwig: HauptstraRe und Ahlinger Berg
- Frondenberg-Mitte: AlleestralRe

Trennung von FulR- und Radverkehr:

- Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn

- Anlegen von Radwegen oder ausreichend
breiten Geh-Radwegen

Einrichtung von Sitz- und Spielrouten in der
Innenstadt (z. B. vom Markt/Bruayplatz
zum Himmelmannpark) sowie an anderen
Orten mit erhohtem FuRgangerverkehr

Prioritat

mittel

mittel

hoch
hoch

hoch

hoch

hoch

siehe
Konzept
Radver-

kehr

niedrig

| |

Daueraufgabe

Daueraufgabe

Kosten /
Anmerkungen

Im Zuge der
Konkretisierung
abzuschatzen

bis zu ca. 1 Mio. €
(grobe Schatzung,
abhangig von Losung
Bahnubergang/ ggf.
Briickenbau)

kontinuierlicher
Mitteleinsatz
(ca. 50.000 €/Jahr);
prioritar in Mitte, den
Ortsteilzentren u. im
Umfeld o6ffentl. Einrich-
tungen & Bushalten

vgl. OPNV

Im Zuge der
Konkretisierung
abzuschatzen

vgl. MaRnahmen
Radverkehr

ca. 5-10.000 €/Route
(ggf. Kooperation mit
Partnern), fiir jung und
alt

Stadt,
ggf. andere
Baulasttrager

Stadt, DB

Stadt,
ggf. andere
Baulasttrager,
Senioren- und
Behindertenbeirat

Stadt,
ggf. andere
Baulasttrager

Stadt,
ggf. andere
Baulasttrager

Stadt,
Einzelhandel,
IHK, Schulen,
KiTas, Eltern

Seite3von 4



Handlungsfeld ,,FuBverkehr & offentlicher Raum® (stand: Februar 2016)

Umsetzungshorizont Kosten /

MaBnahmenfeld EinzelmalRnahmen Prioritat T
n
n
| |
n

1) Veroffentlichung von Kartenmaterial

ca. 5.-10.000 €
(z. B. barrierefreie Wegenetze, Schulwege, hoch plus Organisation und
Schleichwege, Themenrouten) Erstellung
2) Ernennung von lokal prominenten . Presse und
Marketing und "Nahmobilititsbotschaftern" mittel Marketingaufwand Stadt, Verbande,
Offentlichkeitsarbeit Teilnahme kostenlos,  Politik, Wirtschaft
fiir die Nahmobilitat 3) Teilnahme an der ,,Europaischen Woche Kosten fiir Organisation etc

e mittel
der Mobilitat”

und Durchfiihrung von
Veranstaltungen

4) Aufgreifen spezifischer Themen (z.B. "Rad-
fahren bei schlechtem Wetter"); Aktionen, mittel

Broschiren, ..

Presse und
Marketingaufwand
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MaBnahmenfeld

Beseitigung von
ErschlieBungs-
defiziten

Qualitatssteigerung
und Angebots-
optimierung

Bedarfsgesteuerte
Angebotsformen

Aufwertung von
Haltestellen und
Starkung wichtiger
Umstiegs- und
Verkniipfungs-
punkte

1)

2)

3)

4)

5)

1)

2)

3)

4)

1)

1)

2)

Handlungsfeld ,,Offentlicher Personennahverkehr* (stand: Februar 2016)

EinzelmaRnahmen

Anbindung Altendorf (z. B. durch neue
Biirgerbuslinie)

Priifung einer zusatzlichen Haltestelle zw.
Ardey und Langschede

Prifung einer zusatzlichen Haltestelle in
Ostbiren (Neubausiedlungen)

Prifung einer zusatzlichen Haltestelle ,an
der Eule” (EulenstraRe)

Anbindung des zukiinftigen GE Schiirenfeld
an den OPNV (z. B. neuer Halt der Regional-
linie 27 (Unna-Menden), und/oder um-
stiegsfreie Anbindung Frondenberg Mitte
durch Linie 180)

Linien 170/180: Priifung Angebots-
erweiterung (vgl. Textteil)

Linien 170/180: Ausweitung des 120-
Minutentakts auf beiden Linien

Linien 170/180: Erganzend Ausweitung des
120-Minutentakts in der SVZ

Reaktivierung des Zughaltepunkts
Langschede (inkl. Busanbindung, P+R, B+R)

Linie C 71: testweise Angebotsausweitung
in abendlicher Schwachverkehrszeit durch
bedarfsgesteuerte Linie (T 71)

Prifung und Verbesserung der Umstiegs-
moglichkeiten bzw. Bedienungszeiten
zwischen Bus- und Bahnangebot
Verkniipfungspunkt Frondenberg Bhf.:

- Rad-/FuBweg ins Stadtzentrum

- bessere Anschlisse zw. Bus- und Bahn
- Bedienung des Bhf. durch alle Buslinien

mit stadtischer ErschlieBungsfunktion

Prioritat

hoch

niedrig

mittel

niedrig

hoch

mittel

mittel

mittel

mittel

hoch

hoch

Umsetzungshorizont

langfristig
| |

Kosten /
Anmerkungen

Betrieb sollte langfristig
sichergestellt werden

Halt der Linie 180

Priifen, ob Anbindung
Uber Schleifenfahrt sinn-
voll oder ob Bestands-
angebot durch Birgerbus
ausreicht
morgendliche Verbindung
nach Unna

im Rahmen der
Realisierung des GE;
Linie 27 wird durch MK
finanziert

Angebotsverdichtung ist
flr die Haupt- und
Normalverkehrszeit

sinnvoll

Samstag: nachmittags
bis -abends, Sonn- und
Feiertage: 12-20 Uhr

vgl. auch NVP des NWL

z. B. lastrichtungs-
abhéangige Anschliisse
(morgens/vormittags

vom Bus zum Zug;

mittags bis abends vom

Zug auf den Bus)

Stadt, Kreis,
Birgerbus

Stadt,
OV-Betreiber

Stadt,
OV-Betreiber

Stadt,
OV-Betreiber

Stadt,
Kreis Unna,
Markischer
Kreis, OV-

Betreiber

Stadt, Kreis, OV-
Betreiber

Stadt, Kreis, OV-
Betreiber

Stadt, Kreis,
OV-Betreiber,
DB, NWL

Stadt, Kreis, OV-
Betreiber

Stadt, Kreis, OV-
Betreiber, DB

Stadt, Kreis,
OV-Betreiber,
DB
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Handlungsfeld ,,Offentlicher Personennahverkehr* (stand: Februar 2016)

MaBnahmenfeld

Abbau von

Nutzungshemm-

nissen durch

Information und
Offentlichkeitsarbeit

3)

4)
5)

6)
7)

8)

1)

2)

EinzelmaRnahmen

Barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen;
prioritar zentrale, starker frequentierte
Haltestellen (vgl. Tabelle und Karte)

Barrierefreiheit an Bhf. und Haltepunkten

Aufwertung von Haltestellenumfeldern und
Zuwegen, Beseitigung von Angstraumen,
Gefahrenstellen an Querungen, etc.
Pflege der Haltestellen zum Erhalt eines
attraktiven Erscheinungsbildes
Verbesserung der Umsteigemaglichkeit u.
Bedienungszeiten zwischen Bus und Bahn
Ausbau intermodaler Schnittstellen
(Programm zur Errichtung von Fahrradabstell-
anlagen an wichtigen Haltestellen):

- Aufwertung am Bahnhalt Fromern

- Einrichtung am Bahnhalt Ardey

- weitere Haltestellen (vgl. Karte)

Aktionen und Marketing
(z. B. Medienarbeit, Busschule, Kampagnen,
Schnupperabo, Patenticket, etc.)

Information, Service und Tarifsystem
(z. B. DFI, Taschenfahrpldne, Apps, E-Ticket,
Mobilitatskarte, Mobilitatsberatung)

Prioritat

hoch

hoch

mittel

hoch

mittel

hoch

mittel

hoch

Umsetzungshorizont

| |
| |

Daueraufgabe

Daueraufgaben

Kosten /

Anmerkungen

je nach Umfang und
Aufwand ca. 5.000 —
50.000 € / Haltestelle

Im Zuge der
Konkretisierung
abzuschatzen

jahrlich ca. 300 € /

Haltestelle

im Rahmen der regularen
Fahrplanaktualisierung

jahrlich ca. 5.000 €

geringe Kosten,

Im Zuge der

Konkretisierung
abzuschatzen

Stadt,
OV-Betreiber

Stadt, DB

Stadt,
gef. andere
Baulasttrager

Stadt, ggf.
Werbetrager

Stadt, Kreis, OV-
Betreiber, DB

Stadt, Kreis, OV-
Betreiber, DB

Stadt, Kreis, OV-
Betreiber, NWL

Kreis, OV-
Betreiber, NWL
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Themeniibergreifende Handlungsfelder (stand: Februar 2016)

Umsetzungshorizont Kosten /

MaRnahmenfeld EinzelmaRnahmen Prioritat o ) o o
langfristig Anmerkungen

1) Allgemeine Auseinandersetzung mit dem 15telle in der
Thema (z. B. Schulung eines Sicherheits- Vfar\{\!altung
. . (Mobilitatsmanage- Stadt und alle
kehrssicherhei auditors in der Verwaltung, Zusammen- hoch [ ment. Radverkehr weiteren Akteure

Verkehrssicherheit arbeit aller Akteure); Ganzheitliche Verke'hrssicherheit')

als gesamtgesell- Verkehrssicherheitsstrategie

schaftliche, tiber- T p - .

greifende Aufgabe ) Weiterflihrung der regelméaRigen un

systematischen Auswertung der Unfall-
daten der Polizei (z.B. jéhrlicher Verkehrs-
sicherheitsbericht, Unfallkommission)

hoch Daueraufgabe besteht bereits Kreispolizei, Stadt

Anpassung der Hochst-
geschwindigkeit

Stadt und andere

=>» vgl. Handlungsfeld Kfz-Verkehr Baulasttriger

1) Kampagne
(z. B. zur gegenseitigen Riicksichtnahme
(auch Rad vs. FuB), Fahrrader im StrafRen-
verkehr, Schulwegsicherheit, etc.)

hoch Kosten fur Flyer,
Broschiiren, Zeitung,
Internet, VHS,

2) Zielgruppenrelevante Informations- . Aktionstage etc. und
veranstaltungen (z. B. Schulen, Kinder- mittel & Organisation
garten, Altenheime, Jugendzentren)

Stadt, Schulen,
Polizei, Verkehrs-
Zielgruppenarbeit, wacht, ADFC, VHS,
Uberwachung und

Information

3) Verkehrskontrollen an kritischen Stellen,

Einsatz von Dialogdisplays zur hoch Integration ins Stadt’.Kr?'S'
e Tagesgeschaft Polizei
Geschwindigkeitsiberwachung
1) Programm ,Sichere Schulwege”
- Aufstellung von Schulwegplanen in
Zusammenarbeit mit Schulen, Kindern, Stadt als
Eltern und der Polizei Koordinator und
. . - sichere Gestaltung der Schulwege durch je nach Umfang zw. 10 Impulsgeber
hulwegsicherhei . . hoch [ [
Schulwegsicherheit Markierungen/bauliche Gestaltungen und 20.000 € pro Jahr
- Projektwochen, Aktionstage an Schulen Schulen, Polizei,
zur Schilermobilitat ADFC

- Einrichtung von Walking Bus/Cycling Bus
- Einrichtung weiterer Elternhaltestellen
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Themeniibergreifende Handlungsfelder (stand: Februar 2016)

Umsetzungshorizont

langfristig

Kosten /
Anmerkungen

MaRnahmenfeld EinzelmaRnahmen Prioritat

Mobilitatsmanagement

Park+Ride, Bike+Ride

1)

2)

3)

4)

5)

6)

1)

2)
3)

4)

6)

7)

Ansprache von Neubiirgern (z. B.
Neubiirgermappe mit Infos zu OV,
Radverkehr, Schnupperticket, etc.)

Stadtisches Mobilitatsmanagement

Verstarkung der Offentlichkeits- und
Kampagnenarbeit (z.B. Zu Fuf zur
Schule, Mit dem Rad zur Arbeit, etc.)

Einfihrung/Férderung von
betrieblichem (Schiirenfeld & Westick)

und schulischem Mobilitdatsmanagement

Teilnahme an Mobilitatsberatungs- und
Zertifizierungsprogrammen

Angebot von Jobtickets und glinstigen
Fahrkarten fiir Schiiler

Erhalt des P+R am Bahnhof

Mitfahrerstellpldtze an der B 233

nachfrageabhangige Erweiterung der
Fahrradboxenanlage am Bahnhof
Einrichtung B+R am

Bahnhaltepunkt Ardey

Ausbau B+R-Angebots am
Bahnhaltepunkt Fromern

Errichtung weiterer B+R-Anlagen an
wichtigen Bushaltestellen

Konzept zur Analyse des Potenzials fiir
CarSharing-Modelle

hoch

mittel

mittel

mittel

mittel

mittel

hoch

niedrig

mittel

hoch

mittel

mittel

mittel

kurzfristig | mittelfristig
| |
n
n
|
|
n
n
|
|
|
| |
n

Kosten flir
Infomaterial und
Broschiren

1 Stelle in der
Verwaltung
(Mobilitatsmanage-
ment, Radverkehr,
Verkehrssicherheit)

Stadt als ,Motivator”,
Anregungen und
Hilfestellung

z. B. Mobil.Pro.Fit

keine Kosten flr Stadt

keine Kosten

in Kombination mit
Mitfahrerborse

ab ca. 700 € / Box

je nach Umfang ca.
5.000 - 30.000 € /
Anlage

Standorte, Betrei-
bermodelle, etc.

Stadt, ggf. Kreis und
OV-Betreiber

Stadtverwaltung,
Eigenbetriebe

Stadt und ggf.
Partner

Stadt, Wirtschaft,
Schulen

Stadt, Wirtschaft

Stadt, Kreis,
Wirtschaft, Schulen,
Verkehrsverbund
Stadt, Kreis, ggf. DB
und BRS
Stadt, ggf. weiterer
Baulasttrager

Stadt, Kreis, ggf. DB
und BRS

Stadt, CarSharing-
Betreiber
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MaRnahmenfeld

Themeniibergreifende Handlungsfelder (stand: Februar 2016)

EinzelmaRnahmen

Prioritat

Umsetzungshorizont

langfristig

Kosten /
Anmerkungen

Integrierte Wohn-
gebietsentwicklung
und nahmobilitats-
freundliche Nah-
versorgung

ErschlieBung von
Gewerbegebieten

Verringerung
von Larm- und
Luftemissionen

Férderung der
Elektromobilitat

1)

2)

1)

1)

2)

3)

4)

1)

2)

3)

4)

Orientierung bei der Standortsuche fir
neue Siedlungsvorhaben an den Einzugs-
radien des OPNV

Orientierung bei der Standortsuche fur
neue Nahversorger an den Einzugs-
radien des OPNV

OV-/Radwegeanbindung neuer Gewer-
bestandorte von Beginn an mitdenken

Einsatz von larmreduzierendem Belag an
sensiblen HauptverkehrsstraRen mit
Wohnbebauung, im Zuge von
Sanierungsarbeiten

Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten
in sensiblen Bereichen (z.B. Ortskernen,
siehe Konzept Kfz-Verkehr)

Fortfiihrung und Integration der
Larmminderungsplanung

Forderung des Umweltverbunds

Aufbau von Ladestationen fiir Kfz auf
offentlichen Parkflachen sowie auf den
teil6ffentlichen und privaten Flachen
(Betriebe, Parkplatze etc.)

Aufbau von diebstahlsicheren Lade-
stationen fiir E-Bikes/Pedelecs im
offentlichen Raum

Anschaffung von Elektrofahrzeugen im
stadtischen Fuhrpark

Kooperation mit privaten Akteuren und
Wirtschaft zur Anschaffung von E-
Fahrzeugen (Pflege, Transport, etc.)

hoch

hoch

hoch

mittel

hoch

hoch

hoch

niedrig -
mittel

hoch

niedrig

niedrig

mittelfristig

Daueraufgaben

Daueraufgabe

Daueraufgaben

Integration im
Tagesgeschaft

Integration im
Tagesgeschaft

larmtechnische
Untersuchung vorab
sinnvoll

vgl. Handlungs-
feld Kfz

Kosten Larmaktionsplan

Konzept liegt durch
VEP vor

Zusammenarbeit mit
Stadtwerken, i. d. R.
Grunderwerb

Rathaus, Ketten-
schmiedemuseum,
Ruhrtalradweg (ca.
700 €/Fahrradbox)

,Vorbildcharakter” der
Stadt

Stadt als Impulsgeber

Stadt und
Investoren

Stadt, Kreis und
Investoren

Stadt, Kreis,
StraRen NRW

Stadt u. a.

Stadt, Stadtwerke,
Hoteliers,
Gastronomen,
Einzelhandler

Stadt

Stadt und Partner
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